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RESUMO: A rede de transporte e a reconfiguracéo de rodovias desempenham um papel chave na
estruturacdo da base territorial, diminuindo o efeito da distancia, dinamizando os variados fluxos e
ampliando os elementos fixos do espaco. O presente trabalho tem como objetivo discutir a nova
configuracao territorial da BR-101 em Sergipe, especialmente no setor nordeste do Estado. Em termos
metodol6gicos a pesquisa é de natureza qualitativa e quantitativa. Igualmente, trata-se de uma
investigacdo do tipo exploratdria e descritiva com observacdo sistematica. Os resultados obtidos sao
frutos de uma extensa revisdo bibliografica e de trabalho de campo, no qual o estudo das
transformacdes geograficas da duplicacdo rodoviaria revela-se como importante contribuicdo para a
compreensdo das metamorfoses do espago a partir de intervengbes humanas. Com os resultados
obtidos pode-se inferir que o projeto de duplicacdo da BR- 101/SE foi executado sem priorizar o
lindeiro, ou seja, o0 morador das margens da rodovia. A nova configuracdo espacial passou por
modificacdes relevantes, com impactos positivos e negativos. A duplicacdo da BR-101/SE incorporou
novos contetdos rodoviarios ao espaco, e por isso imp&e novas dinamicas territoriais, seja em areas
continuas, seja em forma de manchas ou pontos.

Palavras-chave: Rede; Rodovias; Duplicacdo; Territorio.

ABSTRACT: The transport network and the reconfiguration of highways play a key role in
structuring the territorial base, reducing the effect of distance, streamlining the various flows and
expanding the fixed elements of space. The present work aims to discuss the new territorial
configuration of the BR-101 in Sergipe, especially in the northeast sector of the State. In
methodological terms, the research is of a qualitative and quantitative nature. Likewise, this is an
exploratory and descriptive investigation with systematic observation. The results obtained are the
result of an extensive bibliographical review and field work, in which the study of the geographical
transformations of the road duplication proves to be an important contribution to the understanding of
the metamorphoses of space from human interventions. With the results obtained, it can be inferred
that the BR-101/SE duplication project was carried out, installed without prioritizing the bordering
people, that is, the dwellers on the sides of the highway. The new spatial configuration underwent
significant modifications, with positive and negative impacts. The duplication of the BR-101/SE
incorporated new road contents into the space, and therefore imposes new territorial dynamics,
whether in continuous areas or in the form of patches or dots.

Keywords: Network; Highways; Duplication; Territory.
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RESUMEN: La red de transporte y la reconfiguracion de las carreteras juegan un papel clave en la
estructuracion de la base territorial, reduciendo el efecto de la distancia, racionalizando los distintos
flujos y ampliando los elementos fijos del espacio. El presente trabajo tiene como objetivo discutir la
nueva configuracion territorial de la BR-101 en Sergipe, especialmente en el sector noreste del Estado.
En términos metodoldgicos, la investigacion es de carécter cualitativo y cuantitativo. Asimismo, se
trata de una investigacion exploratoria y descriptiva con observacion sistematica. Los resultados
obtenidos son el resultado de una extensa revision bibliografica y trabajo de campo, en el que el
estudio de las transformaciones geograficas de la duplicacion vial se muestra como una importante
contribucion para comprender las metamorfosis del espacio a partir de las intervenciones humanas.
Con los resultados se puede inferir que se ejecutd el proyecto de duplicaciéon de la BR-101/SE,
instalado sin priorizar a los vecinos, es decir, a los moradores de los margenes de la carretera. La
nueva configuracion espacial sufri6 modificaciones significativas, con impactos positivos y negativos.
La duplicacién de la BR-101/SE incorpord nuevos contenidos viales al espacio y, por lo tanto, impone
nuevas dinamicas territoriales, ya sea en areas continuas o en forma de parches o puntos.

Palabras clave: Red; carreteras; Duplicacion; Territorio.

1. INTRODUCAO

A geografia dos transportes permite examinar as variadas estruturas de circulagdo e
comunicacdo, além da sua associacdo com os problemas de desenvolvimento no contexto da dinamica
territorial e assim formular questdes que permitem trabalhar para a sua eliminacao.

A rede de transporte em geral e a reconfiguracdo de rodovias em particular desempenham um
papel chave na estruturacdo da base territorial e no nivel de desenvolvimento socioeconémico de um
dado lugar, diminuindo o efeito da distdncia, dinamizando os variados fluxos e ampliando os
elementos fixos do espaco. O dominio de infraestrutura rodoviaria num pais continental e com tanta
diversidade regional, como é o caso do Brasil, influencia na capacidade de articulacdo territorial e
expressa a forte dependéncia desse modal de transporte.

O sistema territorial brasileiro associado as rodovias, particularmente a BR-101, passa nas duas
ultimas décadas por novas configuracdes, porém o contexto sdcio territorial em que a rede rodoviaria é
reformada e duplicada associa-se ao poder do Estado e seus governos, numa sociedade de forte
dominio dos fluxos de informacdo. O objetivo principal dessa rede é exatamente o de ligar pontos
estratégicos de desenvolvimento que buscam escoar suas mercadorias num sistema de circulagcdo que
tem a comunicagdo como eixo estruturante.

Ainda no Brasil, especialmente na regido Nordeste, diante do processo de adequacdo e
duplicacdo de rodovias, o territorio tem sido reconfigurado. Observa-se a funcionalidade de unido
entre lugares e povos, mas também de poder e dominio sobre o espaco, de ligacdo de fluxos e fixos no
transporte e na comunicacdo. Para Milton Santos (1996), a partir da leitura da geografia do
movimento, 0s espagos podem passar por modificagdes paisagisticas e de contetdo, desde aqueles
contiguos até os lugares em rede.

A ampliacdo, a duplicacdo e a renovagcdo da malha rodoviaria nacional oferecem
funcionalidades diferentes ao territdrio, intensificando sua forca econdmica e valor social ou até
mesmo sendo acompanhada de problemas ambientais e de natureza sociocultural. Se no passado, o que
mais reunia as diferentes por¢des de um territdrio era a energia oriunda de processos naturais, hoje € a
informacdo que vai ganhando essa funcdo, para se tornar o verdadeiro instrumento de comunicacao,
unido e até de integracdo entre as diversas partes do territorio (SANTOS, 1996).
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O presente artigo® discute a relacdo entre rede de transporte rodoviario e transformacgdo do
espaco ocupado na BR-101 no Brasil, especialmente no territdrio sergipano. Resultado de uma extensa
revisao bibliogréfica e de trabalho de campo, o estudo das transformacdes geograficas de duplicacdo
rodovidria revela-se uma importante contribuicdo para a compreensdo das metamorfoses do espaco a
partir de intervencdes humanas em rodovias. As consequéncias da intensificacdo da circulacdo e da
comunicacdo, as fortes inter-relacdes entre os fixos no espaco e os fluxos territoriais sdo evidentes na
BR-101 e por isso os transportes se transformam num campo geografico em rede que convida a
interpretacdes ndo segmentadas, inter-relacionadas e bastante complexas.

Neste contexto, o presente trabalho tem como objetivo discutir a nova configuragéo territorial
da BR-101 em Sergipe, especialmente no setor nordeste do Estado, um recorte que enfrenta problemas
ao longo do processo de adequacgdo e duplicacdo que ja se estende por quase duas décadas. O trecho
selecionado esta localizado entre 0 Km 0 e 40 da BR-101 em Sergipe e corresponde ao primeiro lote
em duplicacdo no norte do Estado, e precisamente por isso foi aqui selecionado para estudo.

2. MATERIAIS E METODOS

2.1 Area de Estudo

A pesquisa foi desenvolvida no trecho da rodovia BR-101/SE entre 0s seguintes municipios
sergipanos: Propria, S&o Francisco, Cedro de So Jodo, Malhada dos Bois e Capela, conforme Figura
1. O recorte espacial faz parte do lote 1/SE, trecho nordeste do estado até a divisa com Alagoas.
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Figura 1 - Localizacéo da area de estudo. Fonte: IBGE, 2021.

! Este artigo é parte integrante da Tese de Doutorado intitulada provisoriamente de “A Duplicacio da BR-101/SE:
Territorio e Desenvolvimento em Questdo”, em desenvolvimento junto ao Programa de Pos-Graduagdo em Geografia

(PPGEO) da Universidade Federal de Sergipe (UFS).
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2.2 A pesquisa e seus instrumentos metodoldgicos

A pesquisa foi de natureza qualitativa e quantitativa, permitindo a obtencdo de informacdes
primarias e secundarias para o melhor entendimento e tratamento da tematica avaliada. Ademais, a
investigacdo é do tipo exploratoria e descritiva, recorreu a observagdo na perspectiva de conhecer,
compreender e aprofundar as situagdes encontradas e discutiu as etapas, interacbes e eventos
associados a duplicacdo da BR-101 em Sergipe. Na observacdo sistematica, foi utilizado um roteiro
com analise das manifestacdes territoriais da duplicacdo e suas configuracdes com foco nos impactos
socioambientais gerados.

Em termos de instrumental metodologico cabe destacar: a) coleta de dados secundarios com
pesquisa bibliogréfica e documental; b) aplicacdo de 35 questionarios com perguntas abertas e
fechadas aos lindeiros, ou seja, os moradores das margens da rodovia, na perspectiva de coleta de
dados primérios sobre a nova configuracgdo territorial da BR-101 em Sergipe, seus problemas, avan¢os
e desafios; e c) utilizacdo de aparelho movel para os registros fotograficos, bem como o uso Veiculo
Aéreo N&o Tripulado (VANT).

Vale ressaltar que as resolugfes espaciais e temporais das imagens obtidas com o uso dos
VANTS tem alta qualidade e os voos foram realizados em baixa altitude, além de possuirem ampla
flexibilidade de programacéo dos trajetos utilizados na area de estudo, como recomenda Turner et al.,
(2012). A utilizagdo desse instrumento deve-se a facilidade de adaptagdo as necessidades de cada
projeto. Por sua vez, as caracteristicas das imagens estdo diretamente relacionadas a parametros como
resolucdes, escalas e tipos de sensores, escolhidos de acordo com a necessidade de cada trabalho
(MORGAN et al., 2010). Nesse contexto, para as mudancas ocorridas com a duplicacdo da BR-
101/SE, as imagens do VANT permitiram interpretacdo clara da nova configuracdo da rodovia que se
modifica com a duplicagéo (Figura 2).
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Para coleta de informagGes junto aos lindeiros da rodovia, aplicou-se 35 questionarios e
utilizou-se 0 método probabilistico para definir a amostra de tipo aleatdria simples, em que se enumera
as unidades da populacdo e seleciona os subconjuntos. Desse modo, pode-se representar de forma mais
fidedigna as caracteristicas do universo amostral proposto, apresentando 95% de nivel de
confiabilidade. A formula utilizada para definir o tamanho amostral (nimero de pessoas a serem
entrevistadas) esta assim disposta:

N z2.p.g.N
e2.(N -1)+ z2.p.q

Em que:

e n -tamanho da amostra;

e Z2-nivel de confiangas escolhido, expresso em nimero de desvio padréo (corresponde
ao nivel de significancia de 5%, com 95% de nivel de confianc¢a, z=1,96);

e p - percentagem com a qual o fendmeno se verifica (aceitacdo do morador do domicilio
responder igual a 90% = 0,9);

e ( - percentagem complementar (rejeicdo do morador do domicilio responder ao
questionario 10% = 0,1);

e N - Tamanho da populacéo (familias);

e €2 - erro maximo permitido (erro relativo 10% = 0,1).

3. BR-101: BREVES CONSIDERACOES HISTORICAS E TERRITORIAIS

A BR-101 foi oficialmente instituida através do Plano Nacional de Viacao, Lei n° 4.592, de 29
de dezembro de 1964, enquadrada tecnicamente como rodovia longitudinal com extensdo de 4.080
km, a época. A rodovia interliga 11 estados brasileiros de norte a sul (Figura 3), conectando grandes
centros urbanos e metropolitanos, regides agricolas, espagos naturais e territdrios turisticos. A rodovia
se inicia proximo do Farol do Calcanhar, no municipio de Touros, no Rio Grande do Norte, e termina
em S&o José do Norte, nas proximidades da cidade de Rio Grande, onde a Lagoa dos Patos se encontra
com 0 oceano Atlantico.
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Figura 3 - Rodovia BR-101. Fonte: IBGE, 2021.
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A rodovia, ao propiciar fisicamente a interligacdo e comunicacdo entre municipios, areas
rurais, lugarejos, cidades, capitais e regides metropolitanas, e por apresentar condi¢Oes espaciais
vantajosas, encurtou distancias, articulou territorios e favoreceu a ocupacdo histdrica de grande parte
da zona litorénea brasileira. O quadro 1 evidencia de forma resumida os momentos de construgao da
BR-101 no século passado, com inicio de pavimentacdo na década de 1960 e conclusdao em meados da
década de 1970.

Quadro 1 - Histérico da construcdo da BR-101.

Década de 1960 Em fins de dezembro de 1960, é inaugurado o trecho Recife — Macei6, totalmente pavimentado;
Em novembro de 1960, o trecho Divisa ES/RJ estava quase todo pavimentado, faltando apenas dois
trechos, o primeiro, com 11,7 km localizado préximo a Divisa ES/RJ e outro de 17,3 km entre
Vitéria e Iconha.

Década de 1970 Agosto de 1970: conclusdo da pavimentagdo do trecho da BR-101 entre Floriandpolis (SC) e Torres
(RS), com 260 quilémetros de extenséo;

E concluido o trecho norte da rodovia BR-101, totalmente pavimentado, conectando as cidades de
Natal, Jodo Pessoa, Recife, Aracaju, Macei6 e Salvador;

Outubro de 1972: inauguracdo do trecho Jodo Neiva — Linhares, no Espirito Santos, com 54
quildmetros de extensdo;

Abril de 1973: é realizada a cerimbnia de entrega ao trafego da BR-101 entre Vitoria e Salvador,
bem como dos acessos aos locais histéricos de Monte Pascoal, Porto Seguro e Santa Cruz de
Cabrdlia;

Margo de 1974: inauguracdo da ponte Rio — Niteroi.

Fonte: VIA-101, 202. Elaboragdo: Lima, Josiene Ferreira dos Santos, 2021.

A BR 101 tornou-se uma das rodovias federais mais importantes do Brasil, pois se apresenta
em varias escalas geograficas com provisao de meios e infraestrutura que facilitam o escoamento de
bens e produtos, o deslocamento de pessoas e acessibilidade. Em outros termos, sua relevancia se deve
tanto aos elementos fixos do espaco quanto aos seus fluxos, a sua capacidade de viabilizar a
mobilidade e de contribuir para uma geografia do movimento.

Num contexto de retomada do desenvolvimento regional no inicio do século XXI e com o
escopo de maior articulacdo territorial, o governo federal observou a necessidade de adequar e
duplicar a BR-101 no Nordeste, uma obra estruturante de grande envergadura na perspectiva de
melhorar o trafego de veiculos e permitir condi¢es de fluidez econdmica e humana entre os estados
litoraneos, bem como viabilizar o fluxo turistico na escala local, regional e até inter-regional.

4. DUPLICACAO DA BR-101/SE: ASPECTOS POSITIVOS E ENTRAVES

O projeto de adequacdo da BR-101/NE prevé a duplicacdo e revitalizacdo de 649,30
quildmetros da rodovia, atividades coordenadas pelo Ministério dos Transportes, hoje Ministério de
Infraestrutura, e executadas pelo Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT). O
empreendimento teve seu inicio no sul de Pernambuco, onde ja foram duplicados 24,6 km, passando
por Alagoas (249,4 km), Sergipe (206,1 km) e chegando ao Estado da Bahia (169,2 km) (BR-101
NORDESTE, 2020). Atualmente, a BR-101/SE encontra-se com aproximadamente 125 km duplicados
(40 km no lote 1 e 85 Km nos lotes 3 e 4).

A BR-101/SE foi pavimentada ha mais de 40 anos, e de forma semelhante a rodovia no ambito
nacional atende a um trafego cada vez mais crescente. Com o tempo, a via passou a apresentar, em
alguns segmentos, niveis de servicos insatisfatorios, aumentando o custo, o tempo de viagem, o
consumo de combustivel e 0 nimero de acidentes. O quadro 2 apresenta um diagnostico dos
problemas indicativos da deterioracdo desses servigos, segundo a OIKOS (2006), empresa responsavel
pelo Estudo de Impacto Ambiental/Relatorio de Impacto Ambiental (EIA-RIMA) da obra de
duplicacdo em Sergipe.
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Quadro 2 - Problemas de deterioragio da BR-101/SE, antes da duplicagéo.

ACOSTAMENTOS Invasdo pela vegetacdo, erosdes, panelas, afundamentos, auséncia de pavimentacao e destruicao
total por deslizamentos ou pela agdo das aguas.

DRENAGEM E Os dispositivos encontram-se em regular a mau estado de conservacdo, apresentando bueiros

BUEIROS trincados e obstruidos, elementos de drenagem assoreados, danificados e mesmo destruidos
além de segmentos desprovidos destes equipamentos, comprometendo, inclusive, a seguranca
do usuério.

PISTA Apresenta sinais de deterioragdo, como desgaste, remendos localizados e trincamentos.

PONTES Foram construidas de acordo com os preceitos técnicos do final da década de 1950, para

atender a solicitagdes de carga inferiores as hoje preconizadas para esta classe de rodovia.
Obras com guarda—corpos antigos e danificados, em desacordo com as normas vigentes no
DNIT.

SINALIZACAOE O sistema de sinalizacfo horizontal e vertical deficiente.
SEGURANCA

Fonte: OIKOS, (2006).

Na visdo oficial do DNIT, a restauracdo da antiga pista, a construcdo da nova via, a edificacéo
e 0 alargamento de pontes no percurso que integra o projeto de adequacdo de capacidade da rodovia,
além da construcdo dos acessos para transito rapido e de viadutos nos principais cruzamentos, de vias
marginais, nos perimetros urbanos, asseguram melhores condic@es de trafegabilidade. Nesse sentido, a
infraestrutura de transportes tem a sua relevancia para o desenvolvimento econémico regional
principalmente quando influencia em pelo menos trés aspectos técnicos: acessibilidade, seguranca e
efeitos multiplicadores. Esses fatores revelam o potencial de mercado e o fluxo de pessoas em
determinada regido, além de proporcionar geracdo de emprego e renda. Fica assim evidente a
complexidade no contexto da integracdo entre os diversos meios de mobilidade e por isso compete ao
Estado fornecer solucBGes para os problemas sociais e econdmicos estabelecidos em determinados
recortes espaciais e investir em infraestrutura para impulsionar o desenvolvimento nacional e regional
(QUADROS; RIBEIRO, 2009).

A BR-101/SE, seja no momento de construcdo, ampliacdo, renovacdo ou mesmo de
duplicacdo, corresponde também as formas de capital fixos adicionados ao territério. Sdo instalados
novos conteudos que valorizam e revalorizam o territdrio por onde passa, une e conecta, mas também
pode separar e fragmentar o espaco. Sdo relacdes e interacdes espaciais possibilitados pela nova
configuracao territorial.

Os entraves com a duplicacdo da rodovia em Sergipe vdo desde problemas com o
licenciamento ambiental, o descumprimento do EIA/RIMA e o ndo atendimento do Plano Basico
Ambiental (PBA) até questdes com a liberacdo de verbas orgcamentérias para o andamento das obras e
a rescisdo das empresas contratadas por ndo conseguirem se manter financeiramente na execucdo das
atividades. Outros impactos significativos estdo associados aos processos de desapropriacdo e
relocacdo de comunidades lindeiras aos empreendimentos.

Segundo Medeiros (2014), o Brasil ainda precisa estabelecer politicas para permitir melhores
investimentos publicos e privados em infraestrutura, no entanto o cenario ainda é bastante inadequado
quando comparado as décadas anteriores. Se considerarmos que a globalizacdo dos mercados exige
atualmente uma qualidade maior dos insumos e dos produtos, prazos de entrega, assisténcia técnica e
inovacdes, objetivando eficiéncia suficiente para atender aos requisitos dos mercados consumidores,
vamos entender a forga do desafio do setor de transportes como um todo e do sistema rodoviario e da
BR-101 em Sergipe em particular.

Além dessa complexidade regional, existe a integragdo entre diferentes meios de mobilidade
dividida entre cargas e passageiros, movimentados em diversos ambientes urbanos, suburbanos,
regionais, nacionais e internacionais, isto porque estdo relacionados a variaveis de tempo, rotinas
sociais, custo de transporte, valores de tarifas, renda dos usuérios, relagbes macroecondmicas de
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producdo e consumo de bens e servigos, aumento da circulagdo de riqueza com a chegada de novos
investimentos e instalacGes de agéncias bancarias e do comércio local. A rodovia em Sergipe néo ficou
imune a esse contexto maior da problemaética dos transportes no Brasil, com seus problemas de
integracdo espacial, mobilidade geogréafica e necessidade de infraestrutura em conformidade com o
novo momento do capital.

De acordo com Silva (2011), € necessario compreender os fluxos para entender os fixos e vice
e versa. No mesmo diapasdo, € preciso entender o tempo historico e as tentativas ao longo dos anos em
adequar as obras rodoviarias no Nordeste a uma nova conjuntura de arcabouco legal e administrativo,
ao contrério do que acontecia até a década de 1980, quando o aspecto ambiental ndo era um ativo
relevante. Isto porque a engenharia trabalha com efeito multiplicador sobre as mudancas do espaco e,
consequentemente do ambiente, pois com o aumento das rodovias hd uma reducdo dos custos dos
transportes que favorece a polarizacdo das cidades e ao aumento das industrias e dos servigos. A
duplicacdo da BR-101/SE é hoje a maior obra de infraestrutura estadual com fins de deixar o espa¢o
que ela ocupa mais fluido para o escoamento de mercadorias e trafego de pessoas. No entanto,
somente esse fixo, ou seja, a rodovia e sua duplicagdo em si, ndo sdo suficientes para propiciar fluidez
territorial na reducdo de tempo de deslocamento e diminuicdo de custos. A circulacdo dos fluxos
diérios que fazem parte do trecho em adequacdo passa a ser um elemento fundamental corroborando o
processo de reconfiguracdo espacial da area em estudo.

Segundo Lima et al (2021), para atender as exigéncias dos tempos atuais e 0s interesses
nacionais e regionais, os espacos da BR-101 se diferenciam, entre outras razdes, pela carga de capital
constante fixo deliberadamente instituido neste ou naquele ponto, o que gera seletividade espacial e
mostra a necessidade da ampliacao, duplicacdo e adequacdo da rodovia ao trafego intenso de veiculos.
Em Sergipe ndo parece diferente e tanto os aspectos desfavordveis como os desafios da duplicacéo
foram de grande monta e incluiram desde as inovagdes tecnoldgicas, instrumentos de construcdo da
boa engenharia que prioriza 0 meio ambiente, até a vida dos lindeiros diretamente impactados com a
intervencdo e a nova geografia construida. Uma geografia do movimento que inclui o modelo
territorial e a vida social que anima e modifica essa paisagem.

5. A DUPLICAQAO E ANOVA CONFIGURAC}AO TERRITORIAL DA BR-101/SE
5.1 A duplicagéo e seus problemas

A duplicagdo da BR-101 em Sergipe teve a primeira etapa iniciada em 2005 e foi continuada a
partir do Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC), criado pelo Governo Federal em 2007, que
proporcionou a execucdo de varias obras no setor de infraestrutura, acompanhadas do aumento da
especulacdo imobilidria e do uso das rodovias como principal modal logistico do Estado (FELIPE
JUNIOR; PINHEIRO, 2019).

Os estudos necessarios para a elaboracdo do EIA/RIMA foram iniciados em agosto de 2005 e
concluidos em janeiro de 2006. Foram seguidas as diretrizes da legislacdo ambiental vigente e, em
particular, o Termo de Referéncia (TR) emitido pelo Instituto Brasileiro de Meio Ambiente e Recursos
Renovaveis (IBAMA), ja que se trata de uma obra de alcance nacional. O referido estudo teve como
principal objetivo analisar as alteracfes que 0 meio ambiente devera sofrer com as obras de construcao
e operacdo da rodovia, bem como apresentar as precauc¢des e medidas mitigadoras e compensatorias
gue permitam superar 0s impactos negativos.

A estrutura rodoviaria do estado de Sergipe é fundamental para o fluxo de pessoas e a
circulacdo de bens, produtos e mercadorias. Os investimentos em infraestrutura fomentam o efeito
multiplicador interno e o desenvolvimento econémico, com reflexos na geracdo de empregos e renda e
no consumo. O planejamento estatal e o investimento publico e privado sdo importantes para mitigar
0s pontos de estrangulamento, aumentar a fluidez no territorio e as interacGes espaciais, além de
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impulsionar a atividade produtiva. Em Sergipe, apesar dos gargalos existentes, houve um andamento
relativo das obras rodoviarias, notadamente entre 2007 e 2013, mas ap0s esse periodo o ritmo
diminuiu, principalmente devido aos entraves com as construtoras (FELIPE JUNIOR; PINHEIRO,
2019).

A duplicacdo no estado de Sergipe compreende 206,1 km, sendo que destes, 14 km haviam
sido duplicados entre o Povoado Pedra Branca, municipio de Laranjeiras, e a localidade Pai André, no
municipio de Nossa Senhora do Socorro, no periodo de 10 anos (inicio em 1998 e término em 2008),
segundo dados fornecidos pelo superintendente do DNIT em entrevista a INFONET (2019).

Para o andamento das atividades, as obras no estado de Sergipe foram divididas em cinco lotes
(Quadro 3). Esta divisdo territorial € rotineiramente adotada pelo DNIT para facilitar a contratacdo das
empreiteiras e a supervisdo dos trabalhos executados. E relevante informar que na atualidade a rodovia
ja se encontra praticamente duplicada entre o km 0,0 e km 40,0 (Lote 1, inclusive a ponte sobre o rio
Sdo Francisco) e entre os km 94 e 151,2 (Lote 3 e 4). O lote 2 encontram-se em processo de
duplicacdo, sem previsdo de término e o lote 5 ainda ndo passou por processo licitatorio, ndo tendo
suas obras iniciadas.

Quadro 3 - Divisdo territorial das obras de duplicacdo da BR-101/SE por lotes

LOTES EXTENSAO MUNICIPIOS INFLUENCIADOS PELA DUPLICACAO

Lote 1/SE Km 0 ao km 40 Propria, Cedro de S&o Jodo, Sdo Francisco, Muribeca Malhada dos Bois e
parte do municipio de Capela.

Lote 2/SE Km 40 ao km 77,3 parte do municipio de Capela, Japaratuba, Carmdpolis, Rosario do Catete e
Maruim.

Lote 3/SE km 94 ao km 121,26 Nossa Senhora do Socorro, Sdo Cristovao, Itaporanga D’ Ajuda,

Lote 4/SE km 121,26 ao km 151,2 Itaporanga D’ Ajuda, parte de Estancia

Lote 5/SE Km 151,2 ao km 206,10 Parte de Estancia, Umbauba e Cristindpolis

Fonte: Plano Basico Ambiental, IVIG/COPPE (2010).

O lote 1/SE, recorte preferencial do presente artigo, concentra suas atividades em 40 km da
rodovia e se encontra em processo final de duplicacdo. Sdo seis municipios interceptados pela rodovia,
com destaque para Propria, local de construcdo de viadutos e passagens inferiores, num trecho
estratégico, devido a divisa com o estado de Alagoas interligada pela ponte sobre o rio de integracédo
nacional, o S&o Francisco.

5.2 A nova configuracdo espacial da BR-101, Lote 1/SE

Como resultado de parte de um trabalho de observagédo de quase quatro anos tem-se claramente
a construcdo de uma nova configuragdo geografica, apesar do desmonte atual dos programas de
desenvolvimento que tem afetado ndo somente o setor de infraestrutura, como também outras esferas
do poder publico federal, a exemplo de educacdo, saude, meio ambiente e seguranca. Houve uma
corrida nos ultimos anos na perspectiva de concluir as obras rodoviarias iniciadas nos governos
anteriores, no entanto, os impactos causados pela “pressa”, os efeitos do isolamento social provocados
pela pandemia e o cumprimento do EIA/RIMA sem o devido rigor, ocasionaram muitas dificuldades
para a concluséo.

Assim, com o intuito de apresentar fragmentos da nova configuracdo espacial ocasionada pela
instalacdo do empreendimento em Sergipe, a figura 5 ilustra um mosaico de imagens de VANT do lote
1 e indica um espaco em mudanca paisagistica, dado seu novo formato, sua ampliacdo que afeta a via
em si e seus espacos laterais. Sdo 40 km de modificacOes, incluindo a ponte sobre o rio Sdo Francisco
que enfrentou entraves logisticos, financeiros e de vontade politica para que pudesse ser finalizada.
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B\

Ponte sobre o rio Sao Francisco,
divisa entre Sergipe e Bahia,
2021.

Ligacao da rodovia com a ponte
sobre o rio Sao Francisco, 2020.

Interligacao das vias de acesso entre a -
BR-101, SE-065 e sede do municipio entre a BR-101, SE-065 e sede do
de Propria/SE, 2020. municipio de Propria/SE, 2021.

Figura 5 - Configuracéo espacial na BR-101/SE, Lote 1 — 2020-2021. Fonte: Lima, Josiene Ferreira dos Santos,
2020/2021.

O trecho em estudo inclui ainda a duplicacdo da ponte sobre o Rio Sdo Francisco e sua nova
configuragdo, com uma estrutura de 860 metros de extenséo e 24 metros de largura, trechos duplicados
com pavimentagdo em concreto rigido e o encabecamento nos dois lados da rodovia, uma espécie de
aterro que nivela a altura da estrada com a da nova estrutura fisica. E notéria na nova configuragéo
espacial no trecho da ponte entre os estados de Sergipe e Alagoas (Figura 6), uma mudanca ndo
somente estrutural construtiva, mas também do espaco resultante das interacGes entre fixos e fluxos,
materialidades e imaterialidades, realidades concretas e virtualidades. Acima do fixo natural, o rio Sdo
Francisco, e no ambito do novo fixo, no caso a duplicacdo da rodovia e a construgdo da ponte, ha
circulacdo de pessoas, bens, produtos e servicos, intensificados pelos fluxos humanos e econdmicos.

Figura 6 - Nova configuracdo da ponte sobre o rio Sdo Francisco entre Sripe e Alagoas. Fonte: Lima, Josiene

Ferreira dos Santos, 2017/2021.
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A figura 7 indica os transtornos e impactos ocasionados pelas obras de duplicacdo da BR-
101/SE a partir do olhar dos lindeiros. Segundo esses entrevistados, sdo predominantes os impactos
com a poeira resultante da remocao de terra e da auséncia do carro aspersor que tem como objetivo
amenizar o transporte de particulas e sedimentos da obra pela a¢do do vento. Ademais, vale ressaltar
no momento da duplicacdo os impactos construtivos associados a sinalizacdo, problemas de
deslocamento, ruido e vibracéo.

NAO HA INCOMODO |

RUIDO/VIBRACAD

OUTROS (Pare/Siga, sinalizacio, pista
sem acostamento, fissuras, travessia,...

POEIRA

0 5 10 15 20 25 30 35

Figura 7 - Impactos gerados pelas obras de duplicagdo da BR 101-SE - Lote 1.Fonte: Lima, Josiene Ferreira
dos Santos, 2020.

Na parte operacional da rodovia, agora duplicada, os lindeiros apontaram problemas com a
distancia entre os retornos. Vale ressaltar que hé trechos com 5 km de distancia (ida e vinda), o que
gera ao motorista ou usuario da BR transtornos com os deslocamentos, antes mais curtos e rapidos. Os
lindeiros, tradicionalmente identificados com o fixo natural, ndo se identificam com o fixo criado no
que diz respeito a nova configuracdo apresentada que ndo traz passarelas para dar fluidez aos fluxos
humanos. Observa-se em um trecho de 40 km a existéncia somente a constru¢do de uma Passagem
Inferior (PI) construida no Povoado Pirunga, municipio de Capela (Figura 8). Por paradoxal que
pareca, um empreendimento pensado para unir também ter a capacidade de dividir e dificultar a
circulagdo entre as localidades lindeiras e o empreendimento em si. Nesse contexto, questdes de
seletividade espacial ndo devem ser desconsideradas.

R

Y . : et g s g s ot
Figura 8 - Instalagdo de Passagem Inferior, Povoado Pirunga, Lote 1/SE. Fonte: Lima, Josiene Ferreira dos Santos,
2020.

A nova configuracéo territorial traz embutida em si mesma outro problema preocupante, agora
associado a questdo do deslocamento de comunidades lindeiras que foram obrigadas a migrar para
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novas localidades. Um processo de desapropriacdo que gerou o desmonte de comunidade/grupos
familiares que residiam as margens da rodovia e hoje com a chegada da duplicacao e adequacdo foram
desapropriados. Na verdade, se assiste ao distanciamento de muitos lagos familiares, um impacto
social relevante para aquelas comunidades.

Os contetidos ambientais e estruturais da nova configuracdo trazem impactos ainda néo
mensurados e identificados totalmente pelos lindeiros. Ressalta-se que desde o inicio do processo,
mesmo antes da parte construtiva ou das atividades de instalacdo, a comunidade lindeira ndo foi
consultada ou informada sobre a chegada do empreendimento, conforme determina o EIA/RIMA. A
figura 9 traz numeros preocupantes sobre a falta de dialogo com a comunidade: dos 35 entrevistados,
quando questionados se foram informados sobre o empreendimento, 25 responderam negativamente, e
sete deles enfatizam que tomaram conhecimento somente através de noticiario em TV e radio. A falta
de comunicacdo com a comunidade diretamente impactada com o empreendimento € grave e reflete as
dificuldades do processo de duplicacdo em Sergipe.

! h
0 5 10 15 20 25

NAO SOUBERAM RESPONDER B CONSULTADOS
B NAO INFORMADOS/CONSULT ADOS

Figura 9 - Conhecimento prévio dos Lindeiros sobre as obras de duplicacdo da BR 101 - Lote 1/SE. Fonte: Lima,
Josiene Ferreira dos Santos, 2020.

Com os resultados obtidos pode-se inferir que o projeto de duplicacdo da BR- 101/SE foi
instalado e executado sem priorizar o lindeiro. A configuracdo espacial passou por modificacbes
relevantes, com impactos significativos no mosaico territorial, na forma da paisagem, mas ndo se
considerou a forte relagdo histdrica da populacdo lindeira com a rodovia. Obras dessa envergadura néo
podem ser construidas sem essa preocupacdo chave com 0s moradores locais, suas vivéncias,
expectativas e desejos.

6. CONSIDERACOES FINAIS

A duplicacdo da BR-101/SE incorpora novos conteddos rodoviarios ao espaco, e por isso
impbe novas dinamicas territoriais, seja em areas continuas em forma de manchas ou pontos, tdo
comum na regido Nordeste, ou em areas descontinuas. Enquanto fendbmeno geografico, a duplicacéo
ndo implicou em homogeneizacdo territorial e muito menos, ruptura nos desequilibrios e nas
desigualdades regionais. As novas possibilidades entreabertas ao aumentar o alcance da producédo das
formas de circulacdo e de comunicagéo nédo significou transformagdes e sim, simples mudangas. Em
outros termos, houve mudanca na forma, na configuracdo espacial, na paisagem e no arranjo
territorial. Igualmente, houve mudancga de contetdo, mas ndao com forcga suficiente para alavancar a
redistribuicdo de renda e tocar no problema secular da concentracao de terra.

97



(5% )
'd‘.'! & ISSN 1678-7226

Lima, J.; Vilar,J. (86 -99) Rev. Geogr. Académica v.16, n.2 (xii.2022)

O espaco geogréfico alterado pela duplicacdo é parte dos investimentos publicos em
infraestrutura iniciados no Governo Lula (2003-2010). Um destaque para o PAC, num momento de
maior volume de investimentos em infraestrutura. Nos dias atuais, além da crise sistémica, das
politicas ultraliberais de desmonte do Estado, num contexto de ameacas a democracia e a soberania,
pandemia da COVID-19, politicas de cortes de direitos, desmonte da redugdo dos investimentos
publicos nos setores de infraestrutura, em especial dos transportes, as obras de adequacéo e duplicacao
da BR-101/SE foram diretamente afetadas, com bastante dificuldades para sua concluséo.

Por ultimo, observa-se mudancas na configuracdo territorial no recorte do lote 1, viabilizando
um maior fluxo de mercadorias, bens, pessoas e veiculos. Contudo, é relevante informar que ndo basta
somente construir e alterar o espaco, mas trazer um novo arranjo geogréafico que cumpra seu papel
junto ao desenvolvimento social e econdémico da regido, com mitigacdo de impactos e melhoria para as
populagdes lindeiras.
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