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Resumo

O objetivo deste artigo é caracterizar os impactos ambientais nas cidades roraimenses localizadas nas
margens da rodovia federal BR-174, no trecho compreendido entre Manaus (AM) e Boa Vista (RR).
Para isso, buscou-se observar o nivel de arborizacdo; identificar a existéncia de saneamento bésico;
caracterizar os canais urbanos; e verificar a existéncia de lixo intraurbano e a sua relacdo com a satde
averiguando se o depdsito de lixo apresenta algum risco para a populacdo local. Os resultados
permitem afirmar que as cidades pequenas do interior do Estado, como Rorainépolis, Caracarai,
Mucajai e [racema apresentam similaridades no que concerne aos problemas ambientais, como no caso
dos depésitos de residuos sélidos, que, em geral, estao localizados nos arredores do perimetro urbano
constituindo-se verdadeiros lixdes a céu aberto. Quanto a arborizac¢do intraurbana, verificou-se que as
espécies existentes localizam-se, quase sempre, no interior das residéncias, revelando, portanto, que
essas foram plantadas e mantidas por livre iniciativa de moradores. Apesar disso, as cidades
apresentam razoavel nivel de arborizacdo e, em dreas e/ ou avenidas centrais, identificou-se a presenca
de arvores em canteiros centrais plantados pelo poder pablico municipal.

Palavras-chave: impactos ambientais; arboriza¢ao; igarapés; Roraima (RR).

Abstract

The objective of this study is characterize the environmental impacts on the cities of the state of
Roraima, localized in the margin of federal highway BR-174, in the patch between Manaus (AM) and
Boa Vista (RR). To this, it was observed the level of afforestation, identify the existence of basic
sanitation, characterize the urban channels, check the existence of intra-urban garbage and the relation
with the local health, verifying if there is the garbage deposit shows any danger for the local
population. This results allows affirm that the smaller cities in the state such as Roraindpolis,
Caracarai, Mucajai and Iracema show some similarity when the subject is environmental problems,
like the municipal garbage deposit, because in this cities they are localize in the periphery, and this
deposit look like junkyard without any concerns of public power. When the theme is the afforestation
was detected that the species in the city was confined in the house's yard, revealing that this trees was
planted by the habitants. Despise this fact the cities has a regular level of afforestation, and, in areas or
avenues was detect trees in the central beds planted by the municipal authority.

Keywords: afforestation; environmental impacts; lakes; Roraima (RR).

INTRODUCAO

A maioria das cidades amazonicas, entre
os séculos 17 e 19, teve sua génese nas margens
de rios e campos de varzea, sendo essas areas
importantes pela fertilidade do solo e
facilidade de transporte, o que permitiu,
portanto, a instalacdo de fortes e missdes
religiosas, caracterizando-as como padrdo de
cidade urbano-ribeirinha.

Com a mudanca da estratégia do

actageo.ufrr.br

governo federal em relacdo a Amazonia, no
entanto, principalmente durante o governo
militar (1964-1985), época do “integrar para
nao entregar”, buscou-se a maior relacao entre
a Amazonia e as demais regides do pais. Nesse
contexto, na década de 60 do século 20, foi
criada a Zona Franca de Manaus (ZFM), que
tinha como objetivo aumentar o fluxo de
capital na fronteiranorte do pais.

2~

E nessa época, mais precisamente na

Enviado em fevereiro/2011 - Aceito em abril /2011



Breves consideracoes sobre os problemas socioambientais na BR-174: Rorainépolis, Caracarai, Iracema, Mucajai e Boa
Vista (estado de Roraima)
Deivison Carvalho Molinari, Samantha Ferreira Lira Pinto e Rafael de Almeida Albuquerque

década de 70, é construida a BR-174, que
interliga Manaus (AM) a Boa Vista (RR) e
consequentemente originaram diversos
ndcleos urbanos, margeando a rodovia,
significando assim uma mudanca no modelo
genético das cidades amazonicas de ribeirinho
para rodoviario. Esses fatos nos levaram a
produzir uma pesquisa que teve o campo aqui
retratado como uma das suas fases.

Esta pesquisa foi conduzida pelo Ntcleo
de Estudos e Pesquisas em Cidades da
Amazonia Brasileira (NEPECAB), nucleo
interinstitucional composto pela Universidade
Federal do Amazonas (UFAM), Universidade
do Estado do Amazonas (UEA), Universidade
do Federal de Roraima (UFRR). Esta pesquisa
estd atrelada ao projeto macrointitulado: As
transformagoes na rede urbana na Amazonia
Ocidental: andlise da influéncia do Polo Industrial
de Manaus na fronteira norte Amazonas-Roraima
financiado pelo Edital MCT/CNPq/CT-
Amazo6nian.® 055/2008.

E nesse contexto que o artigo tem como
objetivo central de identificar os impactos
ambientais nos ntcleos urbanos ao longo da
rodovia BR-174, porém nesse primeiro
momento serdo analisadas apenas as cidades
do Estado de Roraima. As cidades estudadas
foram Roraindpolis, Caracarai, Iracema,
Mucajai e Boa Vista. A atividade de campo
interessou-se a responder se os problemas
ambientais dessas cidades tém ligagdo com o
Polo Industrial de Manaus (PIM).

Os objetivos especificos foram observar o
nivel de arborizacdo; identificar a existéncia de
saneamento bdsico; caracterizar o0s canais
urbanos; e verificar a existéncia de lixo
intraurbano e a sua relacdo com a satde
averiguando se o deposito de lixo apresenta

algumrisco para a populacaolocal.

PROCEDIMENTOS APLICADOS

A coleta de dados foi realizada com base
no registro fotografico e anotacdes em
caderneta de campo. Em seguida, coletaram-se
as coordenadas por meio de GPS de navegacao
(sistema de posicionamento global), do tipo
Etrex Garmin, visando a localizacdo dos
equipamentos urbanos localizados (avenidas
arborizadas, lixao municipal, igarapés etc.) em
imagem de satélite da sede municipal.

O trabalho de campo realizado nas
cidades do Estado de Roraima revelou-se
muito esclarecedor: foi observada uma
singularidade entre as cidades pequenas
visitadas e todas apresentaram uma parte
planejada, demonstrando a influéncia do
periodo militar na época da construcao da BR-
174.

AREA DEESTUDO

Os impactos ambientais que foram
estudados estao localizados em cinco cidades
roraimenses, Rorainépolis, Caracarai, Mucajai,
Iracema e Boa Vista (figura 1). Esses
municipios podem ser divididos em dois
grupos: no primeiro, agrupam-se as quatro
primeiras cidades do interior e o segundo
grupo é composto somente pela capital Boa
Vista.

As cidades do primeiro grupo possuem
muitas semelhangas, o principal ponto de
contato desses agrupamentos urbanos é a BR-
174, que, com sua constru¢ao, mudou de forma
considerével as relagdes econdmicas, politicas
e ambientais naregiao.

A atividade economica dessas cidades é
principalmente a agropecudria, visto que a
maioria da populacdo estd empregada na
agricultura (IBGE, 2007), porém uma parcela

significativa dos habitantes esta ligada a
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Area de estudo - Trabalho de Campo

Legenda

@ Cidades Visitadas
— BR 174

Municipios visitados

municipios de Roraima fonte: Malha digital para fins

estatisticos, IBGE, 2007.

Estados brasileiros Organizado por: Ronam Gata

0 95 190 Km

Figura 1 - Mapa de localizacdo das cidades visitadas.

induastria de transformacgao, pois as maiores
empregadoras de mao de obra na regiao sao as
industrias moveleiras e as olarias.

Na politica, pode-se afirmar que alguns
desses municipios foram criados por questdes
politicas, a maioria das cidades se emancipou
pela mudanca da legislacdo brasileira no que
tange a criacdo de municipios, pois com a
Constituicao de 1988, para obter o status de
cidade era necessdrio ser apenas sede de
governo (tabela 1). Com essa nova legislacao,
ocorreu um surto na criacdo de novos
municipios, mesmo ndo tendo condigdo
autossustentavel, visto que a administracdao
publica era (e ainda é) altamente dependente
do Fundo se Participagdo dos Municipios -
FPM (OLIVEIRA, 2008).

Quando se fala dos aspectos ambientais,
porém, pode-se afirmar que a rodovia gerou

uma mudanca na dindmica urbana dessas

cidades; essas que apenas se efetivaram como
cidade por causa de sua construgao, o eixo de
crescimento dos municipios esta diretamente
ligado a sua relacdo com a rodovia. Temos, por
exemplo, o caso de Roraindpolis, cidade que
apesar de nao ter expressivos pontos turisticos,
se comparada com as demais cidades
roraimenses, esta construindo um centro de
atendimento ao turista. Isso se deve a
interdicdo da rodovia pela etnia indigena
Waimiri-Atoari, que bloqueia a estrada no
periodo da noite, “obrigando” o pernoite na
cidade, tal fluxo de turistas gera impactos
ambientais.

Com a construcdo da rodovia,
aumentou-se o fluxo de pessoas na regido
gerando impactos ambientais. Os municipios
desse primeiro grupo tiveram sua génese antes
da criagao do Estado de Roraima, uma vez que

esse foi efetivado tal como Estado apenas em
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Tempo Nome da Cidade Processos Determinantes
17 ao 19 Boa Vista Instalacoes de Forte e Fazendas Reais
Final do século 19 Caracarai Pioneirismo Pecuario Espontaneo
Século 20 -1979 Rorainépolis Projeto de assentamento agricola
Século 20 - 1972 Iracema Evento rodoviario
Século 20 - 1944 Mucajai Primeiro projeto de assentamento agricola

Tabela1-Origem dascidades de RR.

Fonte: Freitas Silva (2007), adaptado por Rafael de Almeida Albuquerque.

1988, tendo, assim, 20 anos; a maioria desses
ndcleos urbanos surgiu por projetos nas
estradas e por iniciativas do governo federal,
principalmente durante o governo militar com
sua estratégia de defesa da Amazodnia como
uma fronteira urbana na floresta (BECKER,
1998).

As cidades, apesar de possuirem origem
em épocas diferentes, tiveram génese por
eventos muito parecidos, essas caracteristicas
se refletem na organizacdo do espaco
manifestado no sistema de arruamento em
forma de tabuleiro de xadrez, com terrenos
divididos em lotes, com ruas asfaltadas, exceto
nas areas periféricas. Em contrapartida, Boa
Vista apresenta dinamica urbana totalmente
diferente, pode-se afirmar que a capital
constitui-se num exemplo de macrocefalia
urbana, a cidade concentra 280.465 dos 395.725
habitantes do Estado, centralizando os mais
importantes servicos publicos, como, por
exemplo, detém todo o servico médico
especializado do Estado de Roraima.

No que tange a configuracdo espacial
intraurbana, pode-se observar que essa é
organizada na darea central, por conta da
origem planejada da cidade que teve todo seu
centro projetado, destacando aimponéncia das
principais avenidas, com simetria concéntrica

das vias, pragas nos quais se observa harmonia

da disposicao espacial entre os prédios.

Por outro lado, verifica-se situacdo bem
diferente da periferia no qual tem uma grande
area, visivelmente sem cuidados do poder
publico. E importante salientar que essas zonas
periféricas foram implantadas pela prépria

prefeitura na forma de conjuntos habitacionais.

RORAINOPOLIS - A QUESTAO
AMBIENTAL

O turismo é acentuado nesse municipio
por ser a tltima cidade roraimense, no sentido
Boa Vista-Manaus, proximo a reserva Waimiri-
Atoari. Essa cidade constitui-se no ponto de
estada dos turistas que nao podem atravessar
as terras indigenas apo6s as 18 horas, bloqueada
para carros de passeio durante o periodo
noturno.

Esse fatojustifica a grande quantidade de
pousadas e hotéis na cidade, motivado
também pelo grande afluxo da populagao dos
distritos e vicinais até a sede municipal para
receber beneficios como bolsa familia e os
proprios saldrios, principalmente na primeira
quinzena domeés.

Na édrea urbana, as ruas proximas da
rodovia sdo asfaltadas e possuem calgamento
feito em cimento com pontes de concreto, ao
contrdrio das regides periféricas, nas quais se

verificam ruas de chdo batido quase
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intransitaveis para veiculos, pontes de madeira
precarias, inexisténcia de calgadas, ruas sem
nenhuma sinalizacdo e nome.

A cidade apresenta dois eixos vidrios
principais, que sdo a avenida Airton Senna e
avenida Indaiara, de aproximadamente 4 km
de extensao; nessas, localizam-se a maioria dos
estabelecimentos comerciais e, por
conseguinte, apresentam um grande fluxo de
pessoas.

No que tange a moradia, observou-se
uma homogeneidade, isto é, a maioria das
casas é feita em alvenaria, porém uma parte

consideravel dessas estd inacabada, sem

reboco ou pintura.

Verificou-se a existéncia de um igarapé
que entrecorta a cidade, chamado de Chico
Reis, e que apresenta um trecho canalizado
(figura 2a). Essa obra fora realizada apenas nas
areas mais centrais da cidade, caracterizada
por ruas asfaltadas, calcadas bem feitas e
pontes de concreto em bom estado de
conservacao.

Nesse canal foram observados sinais de
assoreamento (figura 2b), sobre o qual surge
uma vegetacdo pioneira (figura 2c) como
cecropia e lacre e, segundo a populagdo, ocorre
muito o aparecimento de ratos, pernilongos e

de doengas transmitidas por vetores; esses

fatos ocorrendo principalmente no verao.

Figura 2 - Igarapé Chico Reis (a). Assoreamento no igarapé (b). Vegetacao pioneiranoigarapé (c).

O canal apresenta aproximadamente
com 90 cm de profundidade por 6 m de largura
com pequenas inflexdes, encontraram-se
apenas duas casas proximas das suas margens
a aproximadamente 15 m. No geral, as casas
possuem uma distancia média de 30 a 45 m do
igarapé (figura 3a), essa grande distancia do
canal é por conta da expropriagdo dos terrenos
para concluir as obras de canalizagdo. Existem
pontos que ndo hé vazdo das aguas do canal
(figura 3b) provavelmente pela alteracdo do
relevo local quanto a sua altitude, nos pontos

onde oigarapé ndo foicanalizado.

Nas areas ndo canalizadas observa-se
uma decadéncia dos aparelhos urbanos, sendo
ruas de terra com pontes de madeira (figura 4a)
e poluicdo nessa drea. Nesse seguimento,
verificou-se uma area aberta e de convergéncia
entre as duas ramificagdes, formando um
grande anfiteatro, onde se encontram poucas
casas no seu interior e a maioria de madeira.
Um aspecto importante a ser destacado é a
modificacdo nas margens por meio de aterro e
posteriormente o plantio de gramineas no leito
com material argiloso, o que possivelmente

aumentou vazdo nesse trecho (figura 4b).
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Figura 4 - Decadéncia dos aparelhos urbanos (a). Morfologia alterada do canal (b).

A cidade é muito arborizada, notou-se a
presenga de grandes arvores frutiferas, que se
concentram principalmente nos quintais e nas
ruas, sinalizando que a prefeitura possui
preocupacgao comaarborizagao municipal.

Quanto a questdao, porém, de
saneamento basico, observou-se que ele é
inexistente. O esgoto das residéncias é jogado
diretamente no canal (figura 5a); entretanto,
verificou-se uma possivel estacdo de
tratamento denominada de Buraco da Prefeita
- sdo trés tanques com dimensdes de 110 m x
35m (figura 5b), sendo que todos os tanques
estdo inacabados. Segundo a populagao, a obra
desses tanques deveria ter acabado ha cerca de
um ano (2009), mas a obra nao fora finalizada
por falta de verba.

A presenga de significativa quantidade

de lixo no igarapé foi questionada se o

municipio possui lugar de deposigao do lixo,
que de fato existe, e localiza-se no km 7 (sete) da
vicinal trés, sendo caracterizado pela
inexisténcia de separacdo entre o material
organico do hospitalar, o lixo é apenas
queimado e enterrado (figura 6a).

A area do lixdao provavelmente foi
alterada, pois apresenta um significativo
desnivel topografico em relacdo as superficies
adjacentes. A jusante, verificou-se um cérrego
e entre esta e uma série de sulcos e
ravinamentos (figura 6b), evidenciando
escoamento das dguas pluviais em diregdo ao
canal, que, segundo moradores das
adjacéncias, o igarapé era utilizado para
pescaria, porém, com a implantagdo do
depésito de lixo, os peixes desapareceram,
indicando assim uma possivel contaminacdo

dadagua.
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CARACARAI-UMA CIDADENODAL

A cidade, antes da construcdo da
rodovia, era um centro de distribuicdo para
todo Estado, chegando a ter uma populacao
maior do que a de Boa Vista (FREITAS SILVA,
2007). O municipio tinha grande importancia
porque, no verdo, fica interrompida a
navegacao pelo rio Branco, deixando assim a
capital isolada, e com isso as mercadorias eram
levadas até Caracarai de barco e seguiam paraa
Boa Vista por via terrestre.

Na questao ambiental, verificou-se que o
espaco urbano é demarcado em lotes, desde o
principio, nas proximidades da rodovia, até
nas areas limites da cidade. O municipio tem
uma peculiaridade: a malha urbana encontra-
se um pouco distante da rodovia, ndo a
margeando, mas crescendo no sentido oposto
da rodovia. No que tange aos lotes, foi visto
que sao terrenos grandes, porém com muitas

areas de terrenos baldios com presenga de lixo,

Figura 6 - Lixo no igarapé em vermelho (a). Desnivel do terreno e ravinamentos (b).

localizados nas esquinas.

Na éarea urbana, foram identificados
diversos equipamentos de lazer, tais como:
duas quadras poliesportivas e quatro campos
de futebol, uma orla revitalizada com praga de
alimentagdo e um deck para observar o rio.
Além disso, observou-se a presenca da
Petrobras (Petréleo do Brasil S.A.), com um
centro de distribuicdo estadual e que foi a
financiadora da revitalizacado da orla da cidade
promovida pela prefeitura municipal.

O municipio tem diversas serrarias e
olarias, as primeiras fazem o abastecimento de
Manaus (FREITAS SILVA, 2007), empregando
uma parcela significativa da populagdo na
industria de transformacdo e outra composta
de funciondrios publicos atuando na prestagao
deservicos a Petrobras.

Na 4rea urbana de Caracarai os impactos
ambientais sdo mais visiveis nas proximidades

do cérrego canalizado, que entrecorta a cidade
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chamado de Sao Léazaro (1°49' 24,5” N 61° 07'
45,6” O). Esse igarapé apresenta-se poluido,
pois os dejetos dos banheiros das casas
destinam-se diretamente para seu leito,
apresenta ilhas de assoreamento com bastante
vegetacdo, além de fraca vazdo em toda a sua
extensao (figura 8).

O canal apresenta perto 4 m de
profundidade e 6 m de largura, com pequenas
inflexdes, a maioria das casas distancia-se entre
7a10m das margens e os banheirosa5m.

Em praticamente todas as casas
verificaram-se arvores frutiferas plantadas nos
seus quintais, no entanto ndo foram
observadas acdo da prefeitura na questdo da
arborizacao da cidade, realizada somente pelos
moradores.

Quanto ao saneamento basico, pode-se
afirmar que é inexistente; os banheiros se
localizam nos quintais das residéncias, e os
desejos canalizam-se para o igarapé, em alguns
trechos existe grande concentracdo de dejetos,

como sacolas plasticas, pneus e lixo organico.

Figura 8 - Igarapé Sdo Lazaro (a). Pontos de assoreamento

(b). Vegetacao no canal (c).

Segundo os moradores, ndo ha coleta
regular nas areas afastadas do Centro, o que,
possivelmente, explique a presenca de lixo nos
terrenos baldios revelando, portanto, a falta de
atengdo do poder publico no tratamento dos
residuos sélidos intraurbanos.

O depésito de lixo da cidade localiza-se
afastado das areas rurais habitadas e apresenta
a peculiaridade de separagdo entre o lixo
organico, hospitalar e metalico. O primeiro é
jogado e queimado numa &rea de 80 m x 30 m
(figura 9a), em local aberto, de facil acesso. Ao
passo que os dejetos hospitalares sao
depositados e queimados em uma trincheira
de2,15mx2,15mx4,0m (figura 9b), aolado do

deposito de lixo metélico, que é queimado.

IRACEMA - UM CASO DIFERENTE

O municipio de Iracema possui forte
relagdo com a BR-174, visto que a rodovia
propicia renda aos habitantes por meio do
comércio com o0s viajantes; no entanto, a

atividade pecuarista também é muito forte. Em
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Figura 10 - Estagdo de tratamento inacabada (a). Lixao da cidade (b).

termos espaciais, a sede municipal localiza-se
na margem da rodovia e possui geomorfologia
alterada por intermédio de terraplenagem
seguida de loteamento, esse fato é comprovado
pela quase auséncia de declividade e simetria
entre os lotes, ruas e quadras.

As ruas estdo em um nivel acima das
casas, apresentam revestimento asfaltico,
exceto as dreas de expansao recente, sendo que
nao existem buracos nas vias, salientando que
as ruas sao de asfaltamento recente. Além
disso, existem terrenos baldios, em menor
quantidade do que nas cidades anteriores, e
que os limites urbanos sdo circundados por
fazendas, que acabaram por condicionar
crescimento da malha urbana.

A cidade apresenta estacdo de
tratamento de dgua inacabada, possuindo trés
tanques de tratamento (figura 10a). A maioria

dos moradores atesta que ndo existe

tratamento e que a dgua é capitada do rio pelo
sistema de distribuicdo publico, para, em
seguida, ser diluida em cloro nos tanques em
cadaresidéncia.

Iracema é bem arborizada, porém a
maioria das espécies encontra-se nos quintais
das casas, evidenciando, portanto, que
possivelmente o poder publico ndo apresenta

preocupacao em tornar acidade “verde”.

MUCAJAI - A CIDADE PRE-RODOVIARIA

Mucajai foi implantada, em 1944, como
colonia agricola, inicialmente com 15 familias
alocadas, nas quais apenas uma permaneceu.
Os colonos recebiam passagens até Boa Vista,
no periodo de adaptagao, recebiam 25 hectares
equivalentes a 2.500 m” e trinta mil cruzeiros
nos primeiros seis meses equivalentes a trinta
reais na cidade (FREITAS SILVA, 2007). Esse

contexto permite afirmar que Mucajai ndo
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nasceu por causa da estrada, mas muito antes
da sua construcao, e curiosamente é a inica das
cidades pequenas roraimenses que tem seu
centro urbano singrado pela rodovia, que, por
sinal, constitui-se na avenida central da sede
municipal (figura1la).

A cidade tem feicbes planejadas com
arruamento em forma de tabuleiro, ruas

paralelas e planas sinalizando para o

planejamento urbano inicial a partir do

= B~

BOAVISTA - ACAPITAL

A cidade de Boa Vista teve sua origem no
século 19 e era considerado o tnico lugar
urbano em toda a regido do rio Branco; nesse
periodo, a populacdo da cidade era de
aproximadamente mil habitantes (FREITAS
SILVA, 2007). Boa Vista foi um ntucleo de
ocupacao com génese espontanea,
posteriormente inserido num projeto
urbanistico por conta da sua importancia

geopolitica, no contexto de ocupacdo da
Amazonia no final do século 20 (BECKER,

Figura 12 - Lixao de Mucajai (a). Anfiteatro central (b).

assentamento agricola. Em termos gerais, a
maioria das residéncias é de madeira ao nivel
do chédo, o leito carrocavel ndo é asfaltado,
excetonas vias proximas a BR-174.

No que tange ao depésito de lixo, ndo ha
separacao do lixo hospitalar do residencial. O
lixao municipal apresenta-se em forma de “U”,
formando um anfiteatro no qual se acumulam
ratos e grande quantidade de moscas e

mosquitos (figuras 12a, b).

(b).

1998).

A capital do Estado de Roraima
apresenta-se como uma cidade média em
comparagao as demais capitais do Brasil, mas
com uma peculiaridade: constitui-se numa
cidade-centro, um exemplo concreto de
macrocefalia urbana, visto que a maioria dos
aparelhos do Estado, assim como a maioria da
populacdo do Estado, 214.541 habitantes, isto
é, 62% da populagdo estadual residem na
capital.

A sede municipal teve seu centro
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Figura 13 - Centro planejado de Boa vista (a). Bairro nas proximidades da area central (b). Periferia urbana (c).

planejado e apresenta ruas em formato
concéntrico, inspirado em modelos de cidades
europeias, com destaque para Paris, porém o
crescimento da cidade e seu inchaco
populacional provocaram uma expansdo fora
dos padrdes urbanisticos originais da area
central (figura13).

No que tange ao transporte urbano, a
cidade apresenta apenas uma empresa de
onibus, que ndo atende a demanda da
populagdo impulsionando outras formas de
transporte como o sistema de téxi-lotagdo
bastante comumna cidade.

A cidade expde dreas com visivel nivel de
arborizacdo, apresentando 4arvores nos
canteiros centrais das avenidas, em especial na
area central; entretanto, nas areas periféricas,
as arvores se encontravam nas calcadas e,
principalmente, nos quintais das moradias.
Essas diferencas também se manifestam nos
servicos de coleta de lixo urbano, pois o centro
da cidade apresenta ruas e calcadas bastante

limpas, no qual ocorre coleta regular dos

Figura14-Lixonasruas (a). Nos igarapés (b).

residuos sodlidos; porém, nas dareas mais
distantes do Centro, verifica-se a presenga de
expressiva quantidade de lixo pelas ruas,
terrenos baldios préximos as casas e igarapés
(figura14).

Por fim, outro problema socioambiental
expressivo do municipio estd associado a
atividade de mineragdo no rio Branco, para a
retirada de areia destinada as olarias de porte
grande e médio localizadas no perimetro
urbano. Essas olarias possuem licenga
ambiental, ao contrario de outras pequenas
localizadas na outra margem do rio, que sdao
irregulares e apresentam producdo quase que
de forma artesanal, gerando diversos impactos
ambientais ao rio Branco, principalmente por
se situarem numa darea de protegdo

permanente (APP).

CONSIDERACOES FINAIS
A gama de impactos ambientais
existentes nos municipios roraimenses esta

intrinsecamente relacionada a producgao
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socioespacial e as fragilidades das politicas
publicas urbano-ambientais nas sedes
municipais, e a atividades econdmicas
intrarregionais nas areas rurais.

As cidades pequenas do interior do
Estado, como Rorainépolis, Caracarai, Mucajai
e Iracema, apresentam similaridades no que
concerne aos problemas ambientais, como no
caso dos depoésitos de residuos sdlidos, em
geral, localizados nos arredores do perimetro
urbano constituindo-se verdadeiros lixdes a
céu aberto. Quanto a arborizacdo intraurbana,
verificou-se que as espécies existentes
localizam-se, quase sempre, no interior das
residéncias, revelando, portanto, que essas
foram plantadas e mantidas por livre iniciativa
de moradores. Apesar disso, as cidades
apresentam razoavel nivel de arborizagdo e,
em areas e/ ou avenidas centrais, identificou-se
a presenca de arvores em canteiros centrais
plantados pelo poder ptiblico municipal.

Por outro lado, o uso do solo nas &reas
localizadas nos ramais e/ ou bordas da BR-174,
em geral, estdo associadas a atividades
agricolas e/ou madeireiras, além de diversas
fazendas particulares de médias a grandes
extensoes. Essas areas sdo caracterizadas por
grandes lotes desmatados e que, por vezes,
como o caso das madeireiras de Rorainépolis,
apresentam relacdo econdomica forte como
Manaus e Boa Vista.

A capital Boa Vista, assim como parcela
expressiva das sedes estaduais, apresenta
diversos impactos ambientais, relacionados a
poluicao de igarapés e destinacdo de residuos
solidos principalmente em areas segregadas
socioespacialmente, principalmente

localizadas no limite do perimetro urbano.
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